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Kr(')lowa naszych rzek — Wisla ma ogromne walory rekreacyjne i krajoznawcze, ktore szczegdlnie
w jej srodkowym biegu sg catkowicie niewykorzystywane. Mowiac o Wisle srodkowej mamy na
mys$li przede wszystkim jej odcinek od ujscia Sanu do Plocka, gdzie zarowno na skutek pozostalych
jeszcze po rozbiorach dos$¢ przypadkowych regulacji, jak 1 pdzniejszych wieloletnich zaniedban mamy
do czynienia z rzeka sptawna tylko przy dos¢ wysokich stanach wody. Jest to zarazem teren o ogromnym
potencjale turystycznym, rekreacyjnym, krajoznawczym i edukacyjnym. Uprawianie zeglugi, nawet przy
pomocy kajakow, czy tez tradycyjnych todzi ptaskodennych jest tam jednak bardzo utrudnione, przede
wszystkim ze wzgledu na brak infrastruktury — przystani i portoéw. Znaczna cz¢$¢ interesujgcego nas od-
cinka Wisty jest objeta strefy ,,Natura 2000, znajduje si¢ tam wiele rezerwatéw przyrody, gdzie ludzka
obecnoé¢ jest znacznie ograniczona przepisami $rodowiskowymi. Zegluga po obszarze rezerwatow jest
mozliwa w obrebie szlaku zeglownego, lecz jak mozna mowic o szlaku, jesli jest on bardzo trudno dostep-
ny, a miejsc do postoju i odpoczynku nie ma na nim wcale?

Tak kiedys nie bylo — w latach Ztotego Wieku Rzeczpospolitej — Wisla i jej gtéwne doptywy, jako
podstawowa droga transportowa Krolestwa byta rzeka zywa, z wieloma przystaniami i portami rzeczny-
mi. Wystarczy sobie przypomnie¢, ze w poczatkach XVII wieku eksport zboza przez Gdansk przekra-
czat liczbe 100.000 tasztow rocznie, co odpowiada
wielkosci ponad 200 tysigcy ton. Ta ilo§¢ zboza
o L musiata by¢ przewieziona wezesniej Wist — szacu-
T jac Srednig no$no$¢ dwcezesnych statkow — komieg
£ | szkut na okolo 35 lasztéw trzeba sobie uprzytom-
S ni¢, ze daje to ponad 3000 rejsoéw sptawu rocznie.
Warto tez wspomnie¢, ze sptaw zboza to jedynie
= cze$¢ ruchu towarowego w dawnych czasach na
7 Wisle. Pamigtamy tez o transporcie soli z Bochni

" 1 Wieliczki — do dzisiaj przy ujsciu Raby do Wisty
= istnieje miejscowos¢ o nazwie Uscie Solne, a nad

Stezyca “éi 1 E%.;-_ brzegami Wisty w wielu miejscach znajdziemy
' nazwe ,,Solec”. Ciekawym jest fakt, ze zalaczona
mapka, obrazujaca é6wczesne drogi wodne Rzeczy-
pospolitej pokazuje tez takie rzeki, ktore w dzisiej-
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1 przystanie, takich jak chociazby Krzeszéw nad Sanem, Nowy Korczyn, Sandomierz, Kazimierz Dolny,
Stezyca, Gora Kalwaria, Zakroczym, Wyszogrod, Plock czy tez Drohiczyn, Nur, Brok, Kamienczyk nad
Bugiem, Tykocin, Wizna, L.omza, Ostrot¢ka, Puttusk nad Narwig, Warka nad Pilicag a nawet Lowicz nad
Bzurg odtworzy¢ we wspotczesnym ksztalcie przystanie dla wodniakow?

Zegluga pasazerska — poczatki jej na Wisle ging w pomroce dziejow, trudno jest bowiem zatozy¢,
ze flisacy zajmujacy si¢ splawem, przynajmniej czasami nie zabierali pasazeréw. Takim pasazerem byl
chociazby $w. Wojciech, ktory w roku 997 wyprawit si¢ z misja do Prus i odbyt rejs Wista na trasie po-
migdzy dzisiejszg Bydgoszcza a Gdanskiem. W blizszych nam czasach pierwszg probe organizacji stalej
linii zeglugi pasazersko-towarowej podjeli w 1827 roku dwaj gdanszczanie — Wolicki i Steinkeller, ktorzy
zakupili na ten cel w Anglii dwa parostatki. Warto jednak zwroci¢ uwagg, z jakiego powodu ich proba
skonczyta si¢ niepowodzeniem. Ot6z parostatki okazaty si¢ mie¢ zbyt glebokie zanurzenie, jak na moz-
liwosci Wisty. Nieodparcie nasuwa si¢ tu analogia z dzisiejszymi czasami — dla uprawiania zeglugi na
naszej picknej rzece potrzebne sg specyficzne jednostki — ptaskodenne, o niewielkim zanurzeniu i umiesz-
czonym w bezpiecznym miejscu pedniku. Na razie przykladéw uprawiania zeglugi pasazerskiej takimi
jednostkami jest niewiele, lecz mozna tu wymieni¢ chociazby majace juz kilkuletnig tradycje wycieczki
wislane organizowane przez Fundacje Ja Wista odtworzonym w Basonii wedtug tradycyjnych ksztattow
galarem ,,Nieuchwytny”, wycieczki drewnianymi fodziami organizowane przez przystan ,,Aquatica” na
Pradze, czy tez kursy ,,Taxi — Wista” wprowadzone w Warszawie w 2014 roku na duzym bacie ,,Zyg-
munt”. Dla rozwoju takich rejséw brakuje jednak w Warszawie trradycyjnych przystani plywajacych —
by¢ moze wsrod nich moglby si¢ znalez¢ odtworzony Dworzec Wodny Maurycego Fajansa z XIX wieku?

W zarzadzeniu Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej w Warszawie z 2008 r. okresla sig, ze przy
stanie wody 230 c¢cm na wodowska-
zie praskim maksymalne zanurzenie
jednostek ptywajacych pomiedzy 324
a 628 km Wisty nie moze przekraczac
80 cm. Znacznie trudniejsza nawet
moze by¢ sytuacja na gérnym odcin-
ku Wisty Srodkowej — od Potanca do
ujscia Kamiennej zegluga jednostka-
mi o zanurzeniu wiekszym niz 50 cm
moze by¢ praktycznie niemozliwa,
a ze wzgledu na znaczng zmiennos$¢
koryta Wisty praktycznie nie ma tam
zeglugi bez umiejetnosci ,,czytania
wody”. Znowu nalezy powtorzy¢, ze
dla rozwoju czy to pasazerskiej, czy tez turystycznej zeglugi na Srodkowej Wisle niezbedne sa niewiel-
kie, ptaskodenne jednostki, konstruowane na wzor tradycyjnych, znanych z przesztosci szkut, komieg,
galarow, batow, czy bykow. Szczegolnie trzeba wzig¢ pod uwage, ze w ostatnich latach na wodowskazie
warszawskim jedynie przez niewiele dni w roku utrzymuja si¢ stany wody powyzej 230 cm. Obecnie juz
w wielu miejscach nad Wisla, czy tez jej doptywami jest kilkanascie miejsc, gdzie mozna zamowic i zbu-
dowac¢ plaskodenna, drewniang 16dz o tradycyjnych ksztattach, jednak masowy rozwoj zeglugi wislanej
przy ich pomocy wydaje si¢ by¢ niemozliwy — przede wszystkim ze wzgledu na brak infrastruktury —
portow i przystani.

Inaczej byto chociazby w tak krotkim przeciez czasie miedzywojennym, czy nawet wczesniej, w XIX
wieku. Swieto ,,Wiankéw nad Wista” juz roku 1821 okre$lane bylo jako $wigto o wieloletniej, trwaja-
cej od czasoOw poganskich tradycji. Powstanie w 1878 roku Warszawskiego Towarzystwa Wioslarskiego
(WTW) bardzo szybko, bo juz w 1882 roku zaowocowalo pierwsza ptywajaca przystaniag wodniacka.
Przystan te najczesciej mozna byto zobaczy¢ w okolicach Mariensztatu, ale nie tylko tam — WTW miato
bardzo zmienny adres, zalezny od tego, gdzie akurat zakotwiczyta ich drewniana krypa na beczkach,




z bardzo charakterystyczng, rozpoznawalng przez dtugie lata wiezyczka. Bardzo popularne juz na po-
czatku XX wieku byty wycieczki wioslarskie do Zawad, gdzie byta inna przystan, czy tez Suchych Traw,
organizowano tez dalsze rejsy, na przyktad wyprawe do Czerwinska w 1910 roku z okazji 500-lecia bi-
twy pod Grunwaldem. Liczace w tych latach juz ponad 1000 cztonkow i dysponujgce ponad 70 todziami
WTW nie bylo jedynym wodnym stowarzyszeniem. Wystarczy wspomnie¢ chociazby o powstalym na
poczatku wieku WKW — Warszawskim Klubie Wioslarek. Ten kobiecy klub juz w roku 1913 wzbogacit
si¢ o wlasng ptywajaca przystan, zlokalizowang u wylotu ulicy Bednarskiej. W latach nastepujacych po
odzyskaniu niepodlegtosci rozwdj turystyki 1 rekreacji na Wisle w okolicach Warszawy byt tak burzliwy,
ze bezposrednio przed wybuchem II Wojny Swiatowej mozna bylo tam naliczyé ponad 30 przystani,
gdzie aktywnie uprawiano turystyke wioslarska i1 kajakowa. Jednostek plywajacych bylo w Warszawie
w tych latach ponad 1000 sztuk, a w upalne dni robit si¢ na Wisle taki ttok, ze wprowadzono ogranicze-
nie predkosci motorowych slizgaczy do 30 km/godz. Na Zawadach powstata stanica wioslarska, a przy
ujéciu Swidra do Wisty kotwiczyta na stale przystan ptywajaca. Oba te obiekty byty celem tradycyjnych
wodnych wypraw na kawe, czy herbate. Warto wspomnie¢, ze 6wczesne wladze przywigzywaty pewna
wage do rozwoju turystyki i rekreacji wislanej, np. Honorowym Prezesem warszawskiego Yacht Klubu,
zalozonego w 1924 roku byt Prezydent Rzeczpospolitej — prof. Ignacy Moscicki. Od tego czasu notujemy
ogromne zainteresowanie zeglowaniem po Wisle. Regularnie organizowane byly regaty Goéra Kalwaria —
Warszawa a nawet regaty do Gdanska. Kazda niedziela przyciggata bra¢ zeglarska nad Wiste. Powstawaty
rodzime klasy todzi, niektore z nich — n.p. Omega przetrwaly do czaséw obecnych.

Dzisiaj dziatajace na warszawskiej Wisle przystanie mozna policzy¢ na palcach jednej r¢ki, a ma-
rzenie wodniaka, ktory zapragnatby na ktéryms z pomostow pltywajacych napi¢ si¢ chociazby kawy, czy
herbaty, czy tez zaopatrzy¢ si¢ w paliwo, nie mowigc o fizjologiczych potrzebach, pozostaje tylko ma-
rzeniem...W ostatnich latach powstato »
kilka opracowan traktujacych o zago-
spodarowaniu Wisty w Warszawie, jak §
na przyklad: ,,Koncepcja programowo
przestrzenna zagospodarowania przy-
rzecza Wisty w Warszawie” Tomasza &
Majdy z 2004 roku, ,,Program rozwo- |
ju infrastruktury drog wodnych woje-
wodztwa mazowieckiego dla regional-
nej zeglugi pasazerskiej” Marka Piwo-
warskiego z 2010 roku, czy tez praca
zbiorowa pt. ,,Studium programowo
— przestrzenne ptywajacych przystani
wodniackich na Wisle” z 2014 roku. We
wszystkich trzech opracowaniach ktadzie si¢ duzy nacisk na lokalizacje wielu przystani ptywajacych na
Wisle 1 jej doptywach wraz z warszawskim weztem wodnym, ktérego najbardziej istotna, brakujaca cze-
scig jest planowana od lat $luza na zaporze w Debem. Przystanie wodniackie, podobne do przedstawionej
obok nowej przystani ptywajacej w Braniewie moglyby stuzy¢ zarowno rozwojowi indywidualnej tury-
styki i rekreacji wodnej, jak tez by¢ przystankami tramwajow wodnych ktére rozumiemy jako niewielkie,
ptaskodenne stateczki mogace uprawia¢ zegluge pasazerska nawet przy niskich stanach wody. Przysta-
nie te powinny dziata¢ jako wielofunkcyjne wezty taczace wiele form aktywno$ci wodnej — zeglarstwo,
wioslarstwo, kajakarstwo, motorowodniactwo, wedkarstwo, z réznymi formami turystyki ladowej, jak
agroturystyka, turystyka piesza i nordic walking, turystyka rowerowa, rekreacja plazowa, etc. Moglyby
one tez stac si¢ bazami dla przysztych jednostek ptywajacych napedzanych energig elektryczng, a zatem
nie hatasujacych i nie zatruwajacych powietrza spalinami. Przystanie takie powinny umozliwiac¢ tez pro-
wadzenie dziatalno$ci edukacyjnej z zakresu ekologii, krajoznawstwa, hydrologii, ornitologii, etnografii,
czy historii. Przy lokalizacji takich przystani nie mozna zapominac o istniejacych nad Wista rezerwatach




przyrody, ale jak wskazuje przyktad wspomnianego powyzej ,,Studium..” z 2014 roku mozna znalez¢ nad
Wista wiele interesujacych lokalizacji przystani poza strefami rezerwatéw. Powinny one by¢ mozliwie
samowystarczalne, wykorzystujace energie ze zrodet odnawialnych, wod¢ miejscowa, a jedynie Scieki

moglyby by¢ odprowadzane do lokalnej kanalizacji.

Przystanie te, zorganizowane wedtug powtarzalnego schematu powinny ze sobg w istotny sposob

wspotpracowac. Uwazamy ze powstanie ich w pewnej liczbie
w odlegtosciach nie przekraczajacych 10 — 20 km, spowodu-
je efekt ,.kuli $nieznej” i1 bedzie czynnikiem decydujacym dla
rozwoju turystyki i rekreacji na Wisle i nad Wista. Przyktadem
sieci takich przystani jest niedawno oddana do uzytku sie¢
przystani kajakowych na szlaku Lyny, ktorej schemat przedsta-
wiamy obok. Szczegoélnie przystanie powinny by¢ wyposazone
w zunifikowany, automatyczny system cumowania dla matych
tramwajow wodnych — promoéw pasazersko-rowerowych, gdzie

jednoosobowa zaloga mogtaby sprawnie przewozi¢ do 12 pasa- |
zer6w oraz 12 roweréwzaréwno w poprzek, jak i wzdtuz Wisty, |

z jej pradem, jak i pod prad. Rysunek koncepcyjny takiej jed-
nostki przedstawiamy ponizej. Uwazamy, ze powinny by¢ uru-
chomione prace nad konkretnym projektem jednostki tego typu,
mozliwej do produkcji w wielu egzemplarzach, z mozliwo$cia
zastosowania w niej napedu elektrycznego.

Zdajemy sobie sprawe, ze opracowanie chociazby wstepne-
go kosztorysu przedstawionego powyzej projektu jest aktualnie
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bardzo trudne, jesli nie wrgcz niemozliwe. Jednak dla przybli-
zenia wielkos$ci potrzebnych do zaangazowania w to przedsig- 3, Braswald Ve et clakow.
wzigcie funduszy zataczamy do niniejszego projektu przywota- o S
ne powyzej opracowania. Szczegolnie w dwu ostatnich, powstalych niedawno, mozna bedzie zna-

lez¢ dane pozwalajgce na takie szacunki. W chwili obecnej pragniemy przede wszystkim przywota¢ nasze

motto:

»Wisla dla ludzi, takze dla podrézujacych elektrycznym tramwajem wodnym”




